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Au sein de 12 société,
Gilbert et Véronitue sont
epaulés'par leurs enfants,
Claire et Rémi. L'aventure

Beringer n'est pas
pres de s'arréter!
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askaniLanding Gear

Texte et photos : Thierry Gérard

€ tiain tout-terrain
signe Beringer

I i ent reputee pour ses-roues et ses

Iciete "..-_: inger fétait
ne petite
avec rétrospective
. ae jons passees et présentation
de Ia toute dernlere nouveauté: un train
d’atterrissage complet, taillé pour les terrains
les plus difficiles.

Aprésies  Une référence
5::?::;::: Gilbert Béringer ne peut pas s'en empécher: des qu'il
et les tests  Voit un véhicule rouler, il faut qu'il se penche sur le
sur banc, meilleur moyen de l'arréter! Ca a commencé par le
tout est side-car, discipline dans laquelle il a été, en compagnie
validelors  ge sa femme Véronique, sacré champion de France
:ézf:f"s des Rallyes en 1991. La société qu'il crée en 1985, alors
jeune ingénieur, pour concevoir et commercialiser des
side-cars (sur la base de véhicules existants) se spé-
cialise ensuite dans les freins, pour moto d’abord, puis
pour I'automobile. Perfectionniste, Gilbert s'empare pe-
tit a petit de I'ensemble de la chaine de freinage, afin
de contréler tous les parametres: disques, étriers, pla-
quettes, durites, maitre-cylindre, levier de commande,
il améliore tout, transforme, innove, déposant au pas-
sage plusieurs brevets. Le résultat est |a: en termes de
puissance, d’endurance, de légéreté, de sensibilité, les
freins Beringer sont au top. La marque acquiert une so-
lide notorieté, jusqu'a devenir une référence mondiale
en compétition moto et auto, dans des disciplines va-
riées, de la vitesse sur circuit au tout-terrain. Notre
grand champion national de Formule 1, Alain Prost lui-
méme, courra avec des étriers de frein signés Beringer.
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Du terrestre a I'aérien

Passionné d'aviation, breveté pilote a 15 ans et modéliste
emerite, Gilbert devait tot ou tard appliquer son savoir-faire
aux engins volants. Car les avions et les ULM roulent aus-
si, méme si cet aspect est souvent un peu négligé par les
constructeurs. Le déclic se produit en 2002, lorsqu'il se
lance dans la construction d’une Souris Bulle, un biplace
en tandem congu par Michel Barry. Pas question de mon-
ter sur son appareil les roues et les freins disponibles sur
le marché, qu'il juge complétement dépassés. Il se lance
dans la conception de ses propres éléments, en compa-
gnie de son fils Rémi, ingénieur et passionné d’aviation lui
aussi, qui a rejoint la société et va développer cette nou-
velle activité. Dans un univers ol I'on trouve encore des
freins & tambour commandés par céble, I'adaptation de
technologies modernes issues de la compétition auto et
moto est une véritable révolution. L& encore, Beringer
s'impose rapidement comme une référence en matiere de
roues et de freins. Pour les ULM et les planeurs, pour com-
mencer, puis les avions (Pilatus PC6, Diamond DA 42, Cir-
rus SR20/SR22...), apres un long processus d’agrément
pour la conception et la production de composants certi-
fiés. Le succes est encore une fois au rendez-vous, a telle
enseigne gqu'en 2009, la société Beringer se sépare de
I'activité moto et auto, poursuivie par le repreneur sous la
marque Beringer Brakes, pour s'investir a 100 % dans le
secteur aéronautique sous le nom de Beringer Aero. 2011
voit I'installation dans de nouveaux locaux flambant neufs,
sur 'aéropdle de Gap-Tallard, et I'arrivée dans la société

Jambes en aluminium,
= amortisseurs oléo-
pneumatiques,

roues et freins de haut
de gamme : I'Alaskan
Landing Gear est a

des années-lumiére du
rudimentaire train a
sandows du Super Cub.

r30 ans
| debout sur les freins

Et méme pas fatigués! L'occasion pour toute I'équipe Beringer Aero
plus les « cousins » de la moto d'organiser une féte dans leurs locaux
de l'aérodrome de Gap-Tallard. Comme d'habitude, ils associaient
haute technicité avec une exposition de différentes machines équipées
de leur mateériel. Bon got et professionnalisme dans la présentation
et I'organisation de cette manifestation. Convivialité dans I'accueil des
clients et amis venus nombreux. La météo fut également de la partie.
lls ont méme « freiné » 'orchestre, excellent au demeurant, ce qui per-
mit aux convives de continuer leurs conversations. Bref, un sans-faute !

René Coulon

N ——————
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de Claire, fille de Gilbert et Véronique:: la famille est désor-
mais rassemblee. Titulaire d'un dipléme d'ingénieur com-
plété par un master de Management et Commerce, Claire
prend en charge le développement commercial. L'année
suivante, une filiale est créée aux Etats-Unis pour consoli-
der la présence de Beringer Aero sur ce marché, qui pré-
sente évidemment un énorme potentiel pour la société.

Un train d’atterrissage complet

Installés dans un haut lieu du vol montagne, Gilbert et
Véronique sont des pratiquants assidus de cette discipline
exigeante, mais trés gratifiante. En 2014, ils décident méme
de s'offrir un stage de « bush-flying » en Alaska, la Mecque
de l'aviation tout-terrain. lls constatent, a cette occasion,
que les célébres Piper PA18 Super Cub, monture préfé-
rée des pilotes de brousse, sont équipés de trains d’at-
terrissage extrémement rudimentaires, avec pour consé-
quence des accidents frequents lors de posés sur des
terrains mal pavés, hérissés de bosses, cailloux et autres
souches traitresses.

Vous I'aurez deviné, Gilbert n'allait pas rester sans rien
faire! De retour a Gap, il s'attaque au probléme. Fort de
son expérience passée sur les suspensions pour side-
car (il avait & I'époque concu de nouvelles fourches a ba-
lancier pour améliorer le comportement routier de ces
engins), il va développer un train d'atterrissage complet
pour remplacer le modéle d'origine. Il en a équipé son
Savage Cub, sorte de réplique ULM du Super Cub. Une
simple adaptation d'échelle permettra ensuite de fabri-
quer les pieces pour |'avion.

Bond technologique

Le train du Super Cub est composé de deux grossiéres
pieces d'acier pour les jambes de train, et de sandows ten-
dus entre les deux en guise d’amortisseur... Gilbert jette
un ceil songeur sur ce dispositif pour le moins archaique:
« Les concepteurs d'avions pondent des solutions mer-
veilleuses sur le plan aérodynamique, mais parfois, au ni-
veau mecanique, ils ne se creusent pas beaucoup... ». Le
resultat obtenu est a la hauteur de la technologie mise en
ceuvre: vraiment pas terrible. Le débattement est insuffi-

Beringer

Avant de passer

a I'aéronautique au début
des années 2000, Gilbert
Béringer a exercé son
talent dans le domaine
des side-cars, de la moto
et de I'automobile.

sant, de par la géométrie du systéme les jambes s'écar-
tent lorsque le train s'enfonce, et la course totale est divi-
sée entre le plan horizontal et le plan vertical. D'autre part,
la fonction d’amortissement est trés mal assurée, le sys-
téme dissipant mal I'énergie produite par un choc. Cette
derniere, emmagasinée dans le sandow étiré par I'effort,
est ensuite généreusement restituée a la roue, repoussée
vers le bas avec presque autant de vigueur qu'elle a été
poussée vers le haut. Gare aux rebonds!

L'Alaskan Landing Gear (ALG) mis au point chez Beringer,
congu sur ordinateur, testé au banc, et peaufiné par des
essais en réel, représente un sérieux bond technologique.
La cinématique soigneusement étudiée permet d'obte-
nir un débattement vertical de 30 cm, parfaitement exploi-
té par des amortisseurs oléo-pneumatiques modernes
a haute absorption d'énergie. En plus, avec I'utilisation
d’aluminium léger haute résistance, 'ALG permet d’éco-
nomiser 800 grammes sur le poids de la machine, avec
seulement 9 kg sur la balance. Petit détail d'importance,
les points d'attache sur le fuselage sont identiques & ceux
du train d'origine, ce qui permet un remplacement facile
et rapide. Les pilotes américains qui ont découvert I'ALG
lors du dernier salon d’Anchorage dédié au bush-flying,
en mai 2015, ont été littéralement emballés. Certains vou-
laient méme passer commande sur le moment, alors que
la version destinée au Super Cub ne devrait recevoir sa
certification qu'en décembre 2016! Vous n'aurez pas a at-
tendre autant si vous voulez en équiper votre ULM: la ver-
sion pour ultraléger devrait étre commercialisée fin 2015.

Sur un coussin d'air

L'excellence a un prix: 4 800 euros (hors taxes) pour
I'ALG nu, et 7 700 pour la totale, autrement dit le train
principal avec roues et freins plus la fameuse roulette
de queue anti-cheval de bois brevetée par Beringer.
Pas donné, d'autant qu'il faut encore y ajouter le prix
des pneus brousse, assez conséquent également. Mais
vous disposez alors de ce qui se fait de mieux en ma-
tiere de train d'atterrissage tout-terrain. Pour nous le
prouver, Gilbert nous a emmenés faire un tour sur son
Savage Cub ainsi équipé. Au sol, roulette de queue dé-
verrouillée (elle est alors totalement libre), la machine
pivote sur place, il suffit d’enfoncer le frein du c6té ou
I'on veut tourner et de mettre un peu de gaz. En po-
sition verrouillée, la roulette est commandée normale-
ment par le palonnier — il ne s'agit pas d'un verrouillage
dans I'axe, comme sur certains appareils, qui laisse
alors bien peu de défense contre le vent de travers

lorsqu’on s'élance sur la piste. Nous
décollons d’une petite bande en herbe
de I'aérodrome de Gap, dont I'état de
surface est particulierement mauvais, a
telle enseigne que le décollage serait, si
ce n'est impossible, du moins trés déli-
cat pour un ULM équipé d'un train stan-
dard. On sent les accidents de terrain,
bien sir, I'ALG n’'aplanit pas les bosses
et ne comble pas les creux devant les
roues. Mais on a l'impression d’'étre sur
un coussin d'air, les mouvements sont trés doux, la tra-
jectoire reste stable et facile a maitriser.

Une petite merveille

Apres un tour de piste suivi d'un touché pour confir-
mer I'excellence de I'amortissement, Gilbert démontre
les qualités anti-rebond de son ALG, avec un atterris-
sage un peu « raté » : au lieu du parfait touché 3 points
de rigueur avec un train classique, il pose d'abord les
roues principales, avec fermeté. Avec le train d’origine,
c'était le rebond assuré, commente-t-il, avec remise
de gaz a la clé, ou vautrage brutal dans les métres qui
suivent. La, il insiste pour poser la machine en rame-
nant completement le manche au ventre, les jambes
de I'ALG s’enfoncent, les amortisseurs dissipent I'éner-
gie du chaog, et la roulette vient placidement en contact
avec le sol. Convaincant! On peut ensuite s’arc-bouter
sur les freins sans arriére-pensée: un dispositif limite
la pression hydraulique dans le circuit de freinage, em-
péchant une action trop puissante qui ferait basculer
la machine sur le nez. De retour vers le hangar, Gilbert
commet une autre « erreur » en tournant trop court, fai-
sant ainsi grimper une roue sur le trottoir. L'ULM s'in-
cline un peu, évidemment, mais nous n'avons ressen-
ti strictement aucun choc. Bon, mais alors, tout cela
est prét et fonctionne parfaitement, alors pourquoi at-
tendre encore pour metire cette petite merveille sur le
marché ? C'est qu'il reste quelques points & valider en
essais réels, et de petits détails a corriger. Par exemple,
le fait que la machine reste un poil inclinée du coté ol
I'équipage est monté, probablement

La fameuse
roulette anti-
cheval de bois de
Beringer offre
une maniabilité
maximale au sol,
tout en assurant
un bon controle
au decollage.

a cause d’'un frottement résiduel des
joints de I'amortisseur. On n'avait pas
vraiment remarqué... mais Gilbert si,
et pas question de laisser passer. Per-
fectionniste, on vous I'a dit, et le mot
estfaible! @

Aéropole
05130 Tallard

BERINGER AERO

+33 (0)4 9220 16 19
www.beringer-aero.com
contact@beringer-aero.com
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