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T HEE :

~ Huit ans apres son arrivée sur le marché de l'aviation légére, la société Beringer, spécialisée dans le freinage haute performance,
équipe déja 2 300 aéronefs dans le monde. Depuis 2005, cette PME dirigée par une famille de pilotes connait méme une
croissance annuelle de 20 %. Apres le vol a voile et Iultraléger, Ientreprise francaise se tourne vers l'aviation certifiée.
En 2013, DR 400, Cirrus et Cessna devraient étre équipés Beringer.
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' ans la famille Beringer, il y a Gilbert, le pére, Véronique, la
~ | mére, Rémi, le fils et Claire, la fille cadette. A eux quatre, ils
“. totalisent : un BB (qui sera prochainement reconverti en
- LAPL), un PPL (bient6t deux), quatre licences de pilote
¥ ‘ ultraléger et autant de brevets planeur, Les Beringer sont
aussi les leaders européens des freins pour avions légers. Au quotidien,
Gilbert et Véronique pilotent I'entreprise, Rémi assure la direction du
bureau d’études et Claire la direction du service commercial. En 2009,
apres la vente de 'activité «moto et compétition» qui a fait sa renommée,
la famille Beringer s'est installée & Gap. Elle se consacre désormais uni-
quement a I'aviation légere. Un réve qui enfin se réalise. Car si I'entrepri-
se se tourne vers la moto a sa création en 1985, c’est parce que le marché
frangais de Paviation légere ne se porte pas trés bien. Si tel n'avait pas été
le cas, nous volerions peut-étre aujourd’hui en avions Beringer.

Du Jodel a la Formule 1

Natif de Saint-Etienne, Gilbert Beringer a toujours été passionné
d’aviation. « Gréce & des bourses, j'ai passé mon brevet planeur & 15 ans et
tion brevet de base avion l'année suivante. Je volais i P'aéroclub d’Issoire sur
Jodel D112 et sur Emeraude. » Puis ce sont les études d’ingénieur., Diplomé
en 1981, il décide de monter son entreprise trois ans plus tard. «Sur mon
temps libre, je travaillais sur des projets d’avions. ]'aurais aimé construire
mes propres appareils, mais le marché ne sy prétait pas.» Au contraire de la
moto, en plein essor. Egalement motard, Gilbert saisit l'opportunité,
«Nous avons débuté par la fabrication de side-cars de loisirs et de compéti-
tion. Rapidement, Véronique et moi nous sommes dit que piloter nos machi-
nes en course serait le meilleur moyen de les améliorer. Nous rencontrions
souvent des problémes de freins. On s'est penché sur le sujet a partir de 1988,
Clest comme ¢a que tout a commencé. »

Un travail d’optimisation qui paye. En 1990, le couple devient cham-
pion de France des circuits catégorie Promotion. Uannée suivante, il est
champion de France des rallyes.

En 1993, Gilbert et Véronique vendent leur activité side-car et se consa-
crent exclusivement au développement de solutions de freinage. Gilbert en
profite pour reprendre I'avion, un temps délaissé au profit de la compéti-
tion moto. Il adhere a I'aéroclub de Feurs et vole sur D112, Rallye et
HR 200. En parallele, la réputation des freins Beringer grandit dans le
milieu de la moto et notamment de la compétition. Lentreprise dévelop-
pe des étriers de freins pour les équipes de Formule 1 Prost Grand Prix et
Ferrari entre 1999 et 2001. Elle est aussi sacrée championne du monde en
endurance moto en 2000, 2002 et 2003.

Bouche-a-oreille et savoir-faire

Au début des années 2000, la famille et quelques amis se lancent dans la
construction d’un avion qu'ils veulent «simple a réaliser et sympa a pilo-
ter». Ce sera la Souris Bulle congue par Michel Barry (cf. la vidéo en ligne
sur le site www.info-pilote.fr). Cet aéronef sera le premier équipé de freins
Beringer. Aujourd’hui encore, la Souris sert presque quotidiennement pour
tester les derniéres innovations de la marque. Au gré des rassemblements
du RSA, que les Beringer fréquentent réguliérement, les freins de la Souris
Bulle font des envieux. Les constructeurs amateurs frappent a la porte de
Tentreprise. L'activité «aéro» débute véritablement en 2005 lorsque Lange
Aviation, le constructeur des planeurs Antares, décide de distribuer la
marque frangaise en Allemagne. « Environ 30 % des pilotes, toutes disciplines
confondues, sont motards. Beaucoup d’entre eux connaissent nos produits
pour les utiliser sur leurs deux-roues. La coopération avec Lange Aviation s'est
faite grice au bouche-a-oreille», explique Gilbert,

Friedrichshafen, Oshkosh, la famille Beringer est aussi de tous les grands
salons pour faire connaitre ses innovations et rencontrer les constructeurs.
Réduction des distances de freinage, endurance accrue, rapport poids/per-
formance trés favorable et colts de maintenance en baisse, les freins
Beringer bousculent les idées reques. « A cause des difficultés de certification,
les freins hydrauliques pour avions légers wont pas vraiment évolué depuis
cinquante ans, explique Rémi Beringer. Nous avons transposé dans laéro le
savoir-faire que nous avions acquis en compétition moto. Un frein, cCest une
chaine de transmission d’efforts hydrauliques et mécaniques, poursuit
Gilbert. Inévitablement, cela entraine des frottements parasites qui nuisent i
la linéarité de la transmission de Ueffort. C'est ce que 'on appelle Phystérésis,
Plus le phénomene est marqué, moins le dosage du freinage est précis et
contrdlé. Toute notre approche repose sur la diminution de Uhystérésis. Nos
recherches nous ont permis de déposer neuf brevets en Europe, aux Etats-Unis
et au Japon.»

L'aviation certifiée, Uobjectif initial

Planeurs, ULM, avions expérimentaux (Van’s, Glasair, Lancair...), le
catalogue des appareils équipés Beringer s’étoffe. Des collaborations pres-
tigieuses voient le jour. Depuis son premier vol en 2009, Solar Impulse est
équipé de freins Beringer (les freins de HB-SIB, le nouvel avion solaire de
Bertrand Piccard, sont déja a I'étude).

En 2011, lorsque le Taurus G4 de Pipistrel, premier quadriplace élec-
trique, remporte le Nasa Cafe Green Flight Challenge aux Etats-Unis, il est
aussi « freiné» Beringer. Derniérement, 'entreprise a réalisé un kit de frei-
nage pour I'avion spatial XCOR, concurrent du Virgin Galactic de Richard
Branson.

«Des le début, notre ambition était de proposer des produits pour lavia-
tion certifiée», explique Rémi Beringer. Pour cela, les indispensables agré-
ments de conception (DOA) et de production (POA) sont décrochés en
2006 et 2008, Peu de temps apres, un STC autorise la pose de jantes et
freins Beringer sur Pilatus PC-6. L'idée de ce STC a vu le jour en discutant
avec Icarius, 'un des ateliers de maintenance pour PC-6 les plus impor-
tants d’Europe également installé 3 Gap. Aujourd’hui, sur les 250 exem-
plaires en service dans le monde, 110 ont déja été rétrofités Beringer.
Léquipementier frangais est aussi installé en premire monte sur tout
nouveau PC-6.

Depuis quelques semaines, un autre avion certifié peut étre rétrofité
Beringer, le DR 400. D’ici quelques mois, un systtme de freinage pour
Cirrus SR20 et SR22 sera aussi commercialisé, En rétrofit, mais aussi
comme option sur tous les Cirrus neufs. « Laventure Cirrus a débuté il y a
deux ans a la demande de plusieurs propriétaires qui voulaient optimiser le
freinage de leurs avions. Nous sommes entrés en contact avec le constructeur
puis nous avons commencé & travailler sur notre STC. Depuis trois mois,
Cirrus France teste aussi nos produits sur 'un de leurs appareils. »

Les Beringer ne comptent pas s’arréter en si bon chemin. Un STC pour
Cessna 172 et 182 verra trés probablement le jour d’ici la fin 2013
Linauguration de la filiale américaine de la marque a Chicago en juillet
dernier arrive a point nommé. « Nous ne pouvons passer a cité des Etats-
Unis qui représentent 70 % du marché mondial, explique Claire Beringer.
Notre objectif 2013 est de compter un Service Center Beringer par Etat amé-
ricain. Nous devrions aussi étre distribués prochainement en Océanie, »

Un développement qui ne «freine» pas les Beringer dans leur soif de
pilotage. Aprés I'ultraléger, Claire enchainera avec le PPL. Gilbert et
Véronique s'initient actuellement au vol montagne. Une activité qui tente
également Rémi Beringer. Vous avez dit passionnés ? @
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