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Gilbert und Veronique auf dem Stand wahrend o

Messa in Blois.!

Erfolgreiche Famie Beri

roten Prazisionsteilen rechtzeitig présent.

1985 fabrizierte Beringer Felgen
und Gabeln flr Motorrader sowie
Gespanne fir Moto Guzzi, Duca-
ti, Yamaha, Honda und BMW. Ab
1999 begann man zudem mit Son-
deranfertigungen fiir den Motorrad-
und Automobil-Rennsport. Selbst
fur die Formel 1 wurden Sremssat-
tel hergestellt. Mit Beringer ausge-
ristete Fahrzeuge wurden mehr-
fach Weltmeister. Kein Wunder, die
Chefs wussten worum es ging, hat-
ten praktische Erfahrung, denn Gil-
bert und Veronique Beringer waren
aktive Motorsportler und waren in
den 90ern auch franzodsische Rally-
Meister mit dem Seitenwagen.

Mit den Erfolgen im Motorsport
folgte auch das technische Enga-
gement in der Luftiahrt, denn flie-
gen ist die 2weite Passion der Fami-
lie Beringer. Gilbert machte mit 15
nach nur funf Stunden am Doppel-
steuer seinen ersten Soloim Segel-
flugzeug. Heute fliegt die ganze Fa-
milie, hat UL- und PPL.

Die Sparte Luftfahrt entwickelte sich
s0 vielversprechend, dass Beringer
im Jahre 2009 entschied, sich aus-
schlieBlich darauf zu konzentrieren,
Man verkaufte die Bereiche Motor-
rad und Motorsport. Mit der neu-
en Liquiditat konnte Beringer viel in
die Forschung und Entwicklung in-
vestieren. Das hat sich ausbezahit.
Krisenfest so zu sagen. Und auch,
was die Location betrifft. Wahrend
man friiher in der Nahe von Lyon
arbeitete, um nahe am Kunden zu

ompleties System Beringer: Felge,
Scheibenbremse, Bremssattel, Bremszy-
inder (rechts), der in dar Regel mit den
Pedalen gekuppelt wird,
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sein, konnte sich Beringer Aero den
Luxus leisten, in die Bergwelt um-
zuziehen, ins Fliegerparadies Gap,
wo die Fabrik am Flugplatz Tallard
das Pilotenleben direkt vor der
HaustGre ermdglicht. Die neuen,
von auBen bescheiden wirkenden
Fabrikationsrdume sind in einem
schlichten Holzbau untergebracht,
der jedoch allen modernen Anfor-
derungen an Bioklima und Oko-
energie vorbildlich gerecht wird.
Beringer Aero hat ein groBes Ra-
der- und Bremsensortiment ent-
wickelt, macht aber den vielleicht
wichtigsten Umsatz mit 5 und 6
Zoll-Radfelgen samt Bremsen flr
ULs und LSAs, die — so nicht an-
ders bestellt - durch die rote Berin-
ger-Marken-Farbe schon von wei-
tem erkennbar sind.

Der gute Ruf der Firma hat sicher-
lich mit den fachlich hoch quali-
fizierten Mitarbeitern zu tun, aber
gleichermaBen auch mit der Quali-
tét, die durch die nigorosen Prifun-
gen, die jedes Stlick durchlaufen
muss bevor es das Haus verldsst,
gewahrleistet ist. Die umfassende
Stickprifung ist auch deshalb so
wichtig, weil alle Beringer-Teile auf
das maximal mégliche Mindestge-
wicht ausgelegt sind.

Gilbert Beringer hat Prifstande ent-
wickelt, die auch extreme Situatio-
nen realitatsgetreu darstellen kon-
nen. Man glaubt gar nicht, wie
kreativ Piloten sein koénnen, wenn
es um Fehlverhalten geht. Ein Bei-
spiel ist, dass beim Rollen sténdig
die Bremse aktiviert ist. Leicht nur,
aber auch so entwickelt das eine
enorme Hitze. Besonders Flugzeu-

Ihr Kommentar: redaktion@flying-pages.com

Beringer ist seit knapp 30 Jahren eine der besten
Adressen fiir High-end Felgen und Bremsen fiir die
Luftfahrt. Die Qualitatsprodukte aus Frank-
reich werden in namhaften Flugzeugen -
von der Lancair und PC6 bis zur So-
larimpulse verbaut. Das Familienunter-
nehmen hatte friih erkannt, dass sich
auch im Bereich Ultraleicht die Nachfrage nach erstklas-
sigen Bauelementen entwickeln wird und war mit ihren

2wei-Kolben-

B Bremssattel mit

ge im Vereinsbetrieb missen die-
se geféhrliche Situation schadlos
aushalten kénnen.

Beringer prazisiert: _Beim Rol-
len ist der FuB aut der Brem-
se, wel das Flugzeug nicht rich-
tig gewartet wurde, und schon ist
die Scheibe Uberhitzt. Das sind
schwer quantifizierbare Phano-
mene - auch fur den besten Prif-
stand. Hingegen sind die Landun-
gen leichter konfigurierbar. Mit
der eingesteliten Touchdown-Ge-
schwindigkeit, der Masse des Ge-
rates und der Bremszeit wird auf
dem Prifstand fast die gleiche Be-
dingung wie in der Realitat wie-
dergegaben. Das Rollen mit nur
wenig Bremskraft ist zwar einfa-
cher reproduzierbar, aber sehr viel
schwieriger zu validieren, da die
Parameter standig variieren.”

Der 270 g schwera Regler des Beringer-Anti-

Sintermetallbe-
schlagen fur die
ULs.

blockiersystems, das ein spurtreues Abbremsen
erméglicht und zudem die Lebensdauer der

Bremsbelige und Reifen erhdht.,
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Die Testphasen werden alle gefilmt, um die Ereignisse archiieren zu Hier werden Felge und Reifen eines Rades fir den Pilatus PC-6 ge-
konnen, aber auch um das Objektiv und nicht cas Auge des Mitarbedters priift - besser. gequélt. Denn per Knopidruck kann die 20-Tonnen-
am glihenden Objekt zu haben. Hydraulikpresse den Reifen schiagartig plazzen lassen.

Natur pur, vor der  Als Antwort auf die gewonnen Erkennt-
Haustireundim  nisse hat Beringer spezielle Bremssat-
GroBreum-Buro.  tel, Bremszylinder und ein neuartiges
Im Biic: der Chef.  Anrinlockiersystem entwickelt, die gro-

Ben Anklang in der Allgemeinen Luft-
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l Bremsverhal- AL bewdhren, um diese auch fir ULs
ten bai hohen und LSAs zuganglich zu machen. Fur
Temperalurenvon  die AL, die einer: Trend zu stets Klei-
Bremsscheiben,  neren Rademn (weniger Gewicht, weni-
diebisB00Grad  ger Luftwiderstand bzw. kleinere Rad-
S,SIS; getesiel  yagten bel Einziehfahrwerken etc.) hat,
5 werden neue Fedgen-Brems-Systeme
entwickelt, die auch bei sehr hohen
Landegeschwindigkeiten perfekt funk-
tionieren.
Ansonsten wird im Tagesgeschéft viel
fr die kontinuieriche Qualitétsverbes-
serung und die individuelle Entwick-
lung von kombinierten Rad-Systemen
fiir neue Modelle investiert, nach dem
Motto: Jedes Flugzeug hat ein Anrecht
auf sein eigenes, passendes Rad - in
Rot und von Beringer, versteht sich. @
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